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(54) Title: AIRBAG MODULE FOR MOTOR VEHICLES 

(54) Bezeichnung: ATRBAGMODUL FUR KRAFTFAHRZEUGE 




(57) Abstract: The invention relates to an airbag module for motor vehicles, comprising a gas bag which can be inflated in order 
to protect a vehicle passenger, the envelope of said gas bag, in the inflated state, comprising a section facing the upper body of the 
vehicle passenger to be protected. Said airbag module also comprises a cover behind which the gas bag is arranged in its folded 
state, and which frees an opening for the deployment of the gas bag, during the inflation of the gas bag, and an emblem region of the 
cover which is arranged in a fixed manner. According to the invention, the gas bag (51) comprises an opening in its envelope (50), 
through which the emblem region (3) penetrates the inner chamber of the gas bag (5) during the deployment of the same, and said 
opening (51) is not oriented towards the upper body (K) of the passenger to be protected when the gas bag (5) is inflated. 

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft ein Airbagmodul flir Kraftfahrzeuge mit einem Gassack, der zum Schutz eines 
Fahrzeuginsassen aufblasbar ist und dessen Hulle im aufgeblasenen Zustand des Gassackes einem dem Oberkorper des zu schutzen- 
den Fahrzeuginsassen zugewandten Abschnitt aufweist, einer Abdeckung des Airbagmodul s, hinter 
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der der Gassack im gefalteten Zustand angeordnet ist und die beim Aufblasen des Gassackes eine Offnung fur den sich entfaltenden 
Gassack freigibt, und einem Emblembereich der Abdeckung, der ortsfest angeordnet ist. ErfindungsgemaB ist vorgesehen, dass der 
Gassack (5) in seiner Hulle (50) eine Offnung (5 i) aufweist, durch die hindurch der Emblembereich (3) beim Entfalten des Gassackes 
(5) in dessen Innenraum gelangt, und dass die Offnung (51) im aufgeblasenen Zustand des Gassackes (5) nicht in Richtung auf den 
Oberkorper (K) des zu schUtzenden Insassen weisi. 



BNSDOCID: <WO_03062023A1 J_> 



WO 03/062023 



PCT/DE03/00171 



Airbagmodul fur Kraft fahrzeuge 



Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Airbagmodul flir Kraf tf ahrzeuge 
nach dem Oberbegrif f des Patentanspruchs 1 . 

Ein derartiges Airbagmodul umfasst einen Gassack, der zum 
Schutz eines Fahrzeuginsassen mittels eines Gasgenerators 
aufblasbar ist, eine Abdeckung, hinter der der Gassack im 
gefalteten Zustand zusammen mit dem Gasgenerator angeordnet 
ist und die beim Aufblasen des Gassackes eine Offnung fur 
den sich entfaltenden Gassack freigibt, sowie einen orts- 
fest angeordneten Emblembereich. 

Es ist iiblich, dass Airbagmodule, insbesondere sogenannte 
Fahrerairbagmodule, die am Lenkrad eines Kraf tf ahrzeugs 
angeordnet sind, einen Emblembereich aufweisen, der mit 
einem Emblem des Herstellers des entsprechenden Fahrzeugs 
versehen ist. Bildet der Emblembereich einen Bestandteil 
einer Klappe der Airbagabdeckung, die schwenkbar an dem 
Modulgehause angelenkt ist und die beim Aufblasen des 
Gassackes in einem Crash-Fall durch Verschwenken eine 
Offnung fur den sich entfaltenden Gassack freigibt, so 
besteht das Problem, dass das Verletzungsrisiko eines 
Fahrzeuginsassen durch eine Kollision mit der Klappe erhoht 
ist, da fiir die Embleme haufig hartere und schwerere Mate- 
rialien (z.B. Metall) verwendet werden als fur den Grundkor- 
per der Klappe selbst, der aus Kunststoff besteht. Das 
Verletzungsrisiko besteht insbesondere in einem sogenannten 
oop-Fall, in dem ein Fahrzeuginsasse aufierhalb seiner 
normalen Sitzposition in Richtung auf das Airbagmodul 
vorgebeugt ist. Daruberhinaus besteht das Problem, dass 
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aufgrund des Gewichtes des Emblems sowohl die Anbindung der 
Klappe an das Airbagmodul, die in der Regel uber ein Film- 
scharnier erfolgt, als auch der aus einem vergleichsweise 
weichen Material bestehende Grundkorper der Klappe zu 
starken Belastungen ausgesetzt sein konnen. 

Es ist daher bekannt, den Emblembereich so anzuordnen und 
den Gassack so auszubilden, dass beim Aufblasen des Gas- 
sackes der Emblembereich ortsfest fixiert ist und die 
aufblasbaren Bereiche des Gassackes um das Emblem herumge- 
fiihrt werden. Hierzu kann der Gassack beispielsweise als 
Ringluftsack ausgebildet sein, der im auf geblasenen Zustand 
das zentral irmerhalb des Ringes angeordnete Emblem um- 
schlieSt. Hierbei kann jedoch ein erhohtes Verletzungsrisi- 
ko fur einen durch das entsprechende Airbagmodul zu schut- 
zenden Fahrzeuginsassen darin bestehen, dass dieser (insbe- 
sondere in einem oop-Fall) .in die durch den Ringluftsack 
gebildete Offnung eintaucht und mit dem f eststehenden 
Emblem kollidiert. Es miissen daher zusatzliche Mafinahmen 
getroffen werden, mit denen sichergestellt werden kann, 
dass beim Aufblasen des Ringluf tsackes dessen Offnung 
derart verschlossen wird, dass das Eindringen eines Korper- 
teiles, vor allem des Kopfes, des zu schiitzenden Insassen 
in die Offnung vermieden wird. 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, ein Airbagmodul 
der eingangs genannten Art zu schaffen, das bei einfachem 
Aufbau das Verletzungsrisiko eines Fahrzeuginsassen durch 
Kollision mit dem Emblembereich eines Airbagmodules mini- 
miert . 

Dieses Problem wird erf indungsgemaS durch die Schaffung 
eines Airbagmodul s mit den Merkmalen des Patentanspruchs 1 
gelost . 
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Danach weist der Gassack in seiner Hiille eine Offnung auf, 
durch die hindurch der Emblembereich beim Entfalten des 
Gassackes in dessen Innenraum gelangt, wobei die Offnung 
derart angeordnet ist, dass sie im auf geblasenen Zustand 
des Gassackes nicht in Richtung auf den Oberkorper des zu 
schutzenden Fahrzeuginsassen weist. 

Die erf indungsgemaSe Losung hat den Vorteil, dass der 
Emblembreich in einem Crash-Fall durch den sich entfalten- 
den Gassack abgedeckt und hierdurch eine Kollision des 
Emblembereiches mit dem Oberkorper eines Fahrzeuginsassen 
(einschliefilich dessen Kopf) verhindert wird. Insbesondere 
in einem oop-Fall, in dem der Fahrzeuginsasse beim Auslosen 
des Airbagmodules in Richtung auf das Airbagmodl vorgebeugt 
ist, wird so das Verletzungsrisiko erheblich vermindert , 

Gleichzeitig kann die mindestens eine Klappe des Airbagmodu- 
les, bei deren Verschwenken die Offnung freigegeben wird, 
durch die hindurch sich der Gassack aus dem Airbagmodul 
heraus entfaltet, verglichen mit solchen Fallen, in denen 
der Emblembereich einen Bestandteil dieser Klappe bildet, 
eine reduzierte GroJSe aufweisen. Dadurch wird eine Uberla- 
stung der Klappenanbindung beim Verschwenken der Klappe 
vermieden und die Gefahr vermindert, die in einem Crash- 
Fall von sich bewegenden, schweren Bauteilen ausgehen kann. 

Die Offnung kann dabei im auf geblasenen Zustand des Gas- 
sackes entweder in einer Richtung seitlich nach aufien an 
dem Oberkorper des zu schutzenden Insassen vorbei oder in 
eine Richtung weg von dem Oberkorper des zu schutzenden 
Insassen weisen. 

Bei einem Gassack, der ein Oberteil und ein Unterteil 
auf weist, wobei im auf geblasenen Zustand des Gassackes das 
Oberteil dem Oberkorper des zu schutzenden Insassen zuge- 
wandt ist, kann die Offnung beispielsweise in dem Unterteil 
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des Gassackes vorgesehen sein, das dem Oberkorper des zu 
schutzenden Insassen abgewandt ist. Hierbei konnen Oberteil 
und Unterteil des Gassackes aus zwei separaten, miteinander 
verbundenen (insbesondere vernahten) Gassackzuschnitten 
bestehen, oder sie sind Bestandteile eines einzelnen, 
einstuckigen Gassackzuschnittes , der ein Oberteil und ein 
Unterteil def iniert . Andererseits kann die Offnung auch im 
Bereich einer Verbindungsnaht von Oberteil und Unterteil 
(obere Gewebeplatte und untere Gewebeplatte) des Gassackes 
vorgesehen sein, so dass die zu Verf ugungstellung der 
Offnung, durch die hindurch der Emblembereich beim Entfal- 
ten des Gassackes in dessen Innenraum gelangt, keinen 
zusatzlichen Aufwand bei der Herstellung des Gassackes 
erf ordert . 

Daruberhinaus kann diese Offnung auch als eine ohnehin 
erforderliche Abstromof f nung dienen, durch die hindurch 
beim und nach dem Aufblasen des Gassackes die eingestromten 
Gase wieder in die Umgebung abgelassen werden konnen. 

Sofern die Offnung, durch die hindurch der Emblembereich 
beim Entfalten des Gassackes in dessen Innenraum gelangt, 
nicht gleichzeitig als Abstromof f nung dienen soil, kann 
sich von dieser Offnung ein Schlauch in das Innere des Gas- 
sackes erstrecken, der den Emblembereich umschlie£t und an 
seinem der Offnung abgwandten Ende derart verschlossen ist, 
dass beim Aufblasen des Gassackes kein Gas in den Schlauch 
eindringen kann. Hierzu kann der Schlauch an seinem der 
Offnung abgewandt en Ende an einer Baugruppe des Airbagmodu- 
les, z.B. an einem Gasgenerator oder einem Diffusor des 
Gasgenerators, festgelegt sein. 

Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung werden bei der 
nachf olgenden Beschreibung eines Ausf uhrungsbeispiels 
anhand der Figuren deutlich werden. 
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Es zeigen: 

Figur 1 - einen Schnitt durch ein Airbagmodul mit einem 
Modulgehause, einem Gassack und einem Gasgenera- 
tor zum Aufblasen des Gassackes; 

Figur 2 - eine Draufsicht auf das Airbagmodul aus Figur 1 
bei einer teilweise auf gebrochenen Darstellung 
der Abdeckung des Modulgehauses; 

Figur 3 - eine Draufsicht auf das Modulgehause aus Figur 1 
mit vollstandiger Abdeckung des Modulgehauses; 

Figur 4 - das Modulgehause aus Figur 1 beim Entfalten des 
Gassackes ; 

Figur 5 - das Modulgehause aus Figur 1 nach dem Entfalten 
des Gassackes; 

Figur 6 - einen Schnitt durch ein Airbagmodul aus Figur 1 
in einer alternativen Ausgestaltung . 

In den Figuren 1 bis 3 ist ein Airbagmodul dargestellt, das 
ein Modulgehause 1 mit einer Abdeckung 2, einen innerhalb 
des Gehauses 1 angeordneten Gassack 5 sowie einen Gasgenera- 
tor 4 zum Aufblasen des Gassackes 5 aufweist. Bei dem 
Airbagmodul handelt es sich urn ein Fahrerairbagmodul , das 
an einem Lenkrad eines Kraft fahrzeuges anzuorden ist und 
das zum Schutz des Fahrers des entsprechenden Kraftfahr- 
zeugs dient . 

Das Gehause 1 umfasst ein im wesentlichen topfformiges 
unteres Gehauseteil 11 sowie ein hiermit verrastetes oberes 
Gehauseteil 12, die einen Hohlraum zur Aufnahme des Gasgene- 
rators 4 und des Gassackes 5 bilden. An dem oberen Gehause- 
teil 12 ist eine Abdeckung 2 vorgesehen, die beim Aufblasen 
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des Gassackes 5 durch den Gasgenerator 4 eine Offnung fur 
den sich entfaltenden Gassack freigibt, so dass sich dieser 
in Richtung auf einen zu schiitzenden Fahrzeuginsassen 
entfalten kann. 

Hierzu weist die Abdeckung 2 sechs Klappen 21, 22, 23, 24 
auf, von denen bei Geradeausstellung des zugehorigen Lenkra- 
des jeweils eine Klappe 22 bzw. 24 nach "12 Uhr" und "6 
Uhr" weist und jeweils eine Klappe 21, 23 nach "10 Uhr", 
"2 Uhr", "4 Uhr" und "8 Uhr". 

Die sechs Klappen 21 bis 24 sind iiber ein auf der Abdek- 
kung 2 umlaufendes Filmscharnier 2 0 gelenkig mit dem Grund- 
korper der Abdeckung 2 verbunden, so dass die Klappen 21 
bis 24 aufgrund der beim Entfalten des Gassackes 5 auftre- 
tenden Krafte derart verschwenkt werden konnen, vgl . die 
entsprechenden Pfeile in Figur 3, dass sie eine den zentra- 
len Emblerabereich 3 der Abdeckung 2 ringformig umgebende 
Offnung fur den sich entfaltenden Gassack freigeben. Neben- 
einander angeordnete Klappen sind hierzu iiber jeweils eine 
ReiSnaht 26 miteinander verbunden und die Klappen sind 
aufierdem iiber eine weitere den Emblerabereich 3 umschlieSen- 
de ReiSnaht 2 5 mit dem Emblembereich 3 der Abdeckung 2 ver- 
bunden. Die genannten ReiSnahte 25, 26 sind derart ausge- 
fiihrt, dass sie bei einem Verschwenken der Klappen 21 bis 
24 unter der Wirkung des sich entfaltenden Gassackes 5 
aufreiSen und die Entstehung einer Offnung fur den Gassack 
5 nicht behindern. 

Der zentrale Emblembereich 3 der Abdeckung 2 dient zur 
Aufnahme eines Emblems 30, das beispielsweise auf den 
Hersteller des entsprechenden Kraf tf ahrzeugs hinweisen 
kann. Der Emblembereich 3 ist in bekannter Weise liber 
geeignete Bef estigungselemente 3 5 mit dem Grundkorper der 
Abdeckung 2 verbunden. 
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Weiterhin sind in der Figur 1 schematisch zusatzliche 
Fixiermittel 31 dargestellt , mit denen der Embl ember eich 3 
gegemiber dem Grundkorper der Abdeckung 2 in einer Position 
vorfixiert werden kann. Dies spielt insbesondere dann eine 
Rolle, wenn eine Fixierung des Emblems 30 und/oder des 
Emblembereichs 3 auf dem Grundkorper der Abdeckung aus fer- 
tigungstechnischen Grunden notwendig ist, beispielsweise urn 
das Emblem 3 0 und/oder den Emblembereich 3 mit der Abdek- 
kung zu verschweissen, zu crimpen oder zu vernieten. Die 
gewiinschte Ausrichtung des Emblems 3 0 wird so zuverlassig 
erreicht . Ist eine Vorfixierung nicht notwendig, so konnen 
Emblem 30, Abdeckung 2 und/oder ein Diffusor 45 auch nur 
durch die Bef estigungsmittel 35 verbunden werden. 

Zum Aufblasen des Gassackes 5 ist in dem Gehause 1 ein 
Gasgenerator 4 angeordnet, der mit seinem Flansch 40 uber 
Verbindungsmittel 41 . in Form einer Schraube mit einer 
zugeordneten Mutter am Boden des unteren Gehauseteiles 11 
befestigt ist. Zur Sicherung der Verrastung zwischen dem 
oberen und dem unteren Gehauseteil 11 gegen Losen, ist 
zwischen dem Flansch 40 und dem Boden des unteren Gehause- 
teils 11 ein Sicherungsblech L angeordnet. 

Uber dem mit Ausstromof f nungen 42 versehenen Gasgenerator 4 
ist ein ebenfalls mit Ausstromof f nungen 48 versehener 
Diffusor 45 angeordnet, der zum gezielten Einleiten aus dem 
Gasgenerator 4 ausstromender Gase in den Gassack 5 dient, 
wobei die Einstromrichtung der Gase in dem Gassack 5 durch 
die Anordnung der Ausstromof f nungen 48 des Diffusors 45 
festgelegt ist. 

Mit seinem abgewinkelten unteren Endabschnitt 46 ist der 
Diffusor 45 uber die oben erwahnten Verbindungsmittel 41 
mit dem Flansch 4 0 und dem unteren Gehauseteil 11 verbun- 
den. Gleichzeitig ist der Gassack 5 im Bereich seines Ein- 
blasmundes, durch den hindurch der Gasgenerator 4 in dem 
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Gassack 5 eingefiihrt ist, zwischen dem abgewinkelten unte- 
ren Abschnitt 4 6 des Diffusors 45 und dem unteren Gehause- 
teil 11 eingeklemmt und somit innerhalb des Airbagmodules 
fixiert. 

Die obere Deckflache 47 des Diffusors 45 dient der Fixie- 
rung des Embl ember eiches 3 des Airbagmodules im zentralen 
Bereich des Airbagmodules, indem der Emblembereich 3 mit 
einem Bef estigungsmittel 35 in die Deckflache 47 des 
Diffusors 45 eingreift, so daS der Emblembereich 3 ortsfest 
mit dem (ublicherweise aus Metall bestehenden) Diffusor 45 
verbunden ist. Hierdurch wird erreicht, dass der Emblembe- 
reich 3 und das zugehorige Emblem 3 0 bei einem Entfalten 
des Gassackes 5 im zentralen Bereich des Airbagmodules 
fixiert bleiben. Die sich beim Verschwenken der Klappen 21 
bis 24 der Abdeckung 2 bildenden Offnung umgibt somit den 
Emblembereich 3 ringformig. 

Der Emblembereich 3 ist in den gezeigten Figuren in einem 
gewissen Abstand zur oberen Deckflache 4 7 des Diffusors 4 5 
angeordnet. Eine entsprechende Ausgestaltung der Bef esti- 
gungsmittel 3 5 kann dabei eine Relativbewegung des Emblembe- 
reichs 3 gegeniiber der Deckflache 47 ermoglichen. Der 
Zwischenraum zwischen der oberen Deckflache 47 des Diffu- 
sors 45 und dem Emblembereich 3 kann fur diesen Fall bei- 
spielsweise dazu genutzt werden, einen Mechanismus zur 
Auslosung eines Hupkontakts anzuordnen. In dem Zwischenraum 
konnen auch Mittel zur Uberbruckung eines konstruktiv oder 
f ertigungsbedingten Abstandes zwischen dem Emblembereich 3 
und der Deckflache 47 angeordnet werden, so dass der Emblem- 
bereich 3 gegeniiber der Deckflache 47 abgestiitzt wird. Der 
Emblembereich 3 kann aber auch direkt an der oberen Deckfla- 
che 47 des Diffusors 45 anliegen. 
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Die Hiille-50 des Gassackes 5 ist in Falten gelegt, urn den 
Gassack 5 in kompakter Form innerhalb des Gehauses 1 ver- 
stauen zu koimen. Ferner weist die Hulle 50 des Gassackes 5 
eine Offnung 51 auf, die im gefalteten Zustand des Gas- 
sackes 5 die Deckflache 47 des Diffusors 45 umgibt. Durch 
diese Offnung 51 hindurch kann beim Ent falten des Gassak- 
kes 5 der Emblembereich 3 des Airbagmodules in das Innere 
des Gassackes 5 eindringen, so dass das Entfalten des 
Gassackes 5 durch den raumlich fixierten zentralen Emblembe- 
reich 3 nicht behindert wird. Mit anderen Worten ausge- 
druckt ist die Offnung 51 in der Gassackhiille 50 der art 
angeordnet und derart dimensioniert , dass sie beim Entfal- 
ten des Gassackes 5 iiber den Embl ember eich 3 gezogen wird. 

Urn zu verhindern, dass durch die Offnung 51 in der Gassack- 
hiille 50 hindurch das in einem Crash-Fall aus dem Gasgenera- 
tor 4 in den Gassack 5 einstromende Gas in den AuSenraum 
abstromen kann, ist ein f lexibler Schlauch 55 aus Gewebe 
vorgesehen, dessen eines Ende 57 am Rand der Offnung 51 
(z.B. durch eine Naht) befestigt ist und das die Offnung 51 
vollstandig umgibt und dessen anderes Ende 56 an einer 
Schulter 47a im Bereich der Deckflache 47 des Diffusors 45 
befestigt ist. 

Der Schlauch 55 ist im gefalteten Zustand des Gassackes 5 
im Bereich der Deckflache 47 des Diffusors 45 urn diesen 
herumgelegt und wird beim Entfalten des Gassackes 5 ebenso 
wie die Offnung 51 in der Gassackhiille 50 iiber den Emblembe- 
reich 3 gezogen, wie anhand Figur 4 deutlich wird. 

Figur 4 zeigt das Airbagmodul aus den Figuren 1 und 3 in 
einer Schnittdarstellung gemafi Figur 1 beim Entfalten des 
Gassackes 5, der durch aus dem Gasgenerator 4 austretenden 
Gase aufgeblasen wird. In Figur 4 ist insbesondere erkenn- 
bar, dass die Klappen 21 bis 24 der Abdeckung 2 des Modulge- 
hauses 1 beim Entfalten des Gassackes 5 derart verschwen- 
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ken, dass sie eine dem Etnblembereich 3 ringformig umgebende 
Offnung 6 freigeben, durch die hindurch sich der Gassack 5 
entfalten kann. Hierbei werden zunachst die Offnung 51 in 
der Gassackhulle 50 und anschliefiend der flexible Schlauch 
55 uber den zentralen Etnblembereich 3 0 gezogen, so dass 
dieser innerhalb des Schlauches 55 angeordnet ist. 

Durch den flexiblen Schlauch 5 5 wird das Innere des Gas- 
sackes 5 in zwei gasdicht voneinander getrennte Bereiche 
unterteilt. Der innerhalb des Schlauches 55 gelegene Gas- 
sackbereich S kommuniziert uber die Offnung 51 in der 
Hulle 5 0 des Gassackes 5 mit dem AuSenraum, d.h. der Umge- 
bung des Gassackes 5 . In diesen innerhalb des flexiblen 
Schlauches 55 gelegenen Gassackbereich S konnen die aus dem 
Gasgenerator 4 ausstromenden Gase nicht gelangen, da der 
Schlauch 55 an seinem der Offnung 51 abgewandten und inner- 
halb der Gassackhulle 5 0 angeordneten Ende 56 dadurch 
verschlossen ist, dass er an einer Schulter 47a des Diffu- 
sors 45 befestigt ist. Alternativ, wie in Figur 6 gezeigt 7 
kann der Schlauch 55 an seinem innerhalb der Gassackhulle 
50 gelegenen Ende 56 auch mittels eines Gewebelappens 59 
oder einer sonstigen Deckflache verschlossen sein. In 
diesem Fall verlauft der Gewebelappen 59 oder die sonstige 
Deckflache am Ende 5 6 des Schlauches 55 unterhalb des Ensem- 
blebereiches 3 zwischen diesem und der Deckflache 4 7 des 
Diffusors 45, 

Entscheidend ist allein, dass der Schlauch 55 an seinen 
beiden Enden 56 , 57 jeweils derart angeordnet und ausgebil- 
det ist, dass kein Gas in den von dem Schlauch 55 umgebenen 
Gassackbereich S einstromen kann. Hierdurch wird verhin- 
dert, dass durch die Offnung 51 in der Hulle 50 des Gas- 
sackes 5 hindurch das in den Gassack 5 beim Aufblasen ein- 
tretendes Gas wieder abstromen kann. Diese Gase verbleiben 
vielmehr im Arbeitsbereich A des Gassackes 5, der nicht 
uber die besagte Offnung 51 mit dem Aufienraum kommuniziert. 
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Andererseits ist es aber erf orderlich, dass die beim Aufbla- 
sen des Gassackes 5 in diesen einstromenden Gase kontinuier- 
lich in den AuSenraum (die Umgebung des Gassackes 5) abge- 
lassen werden. Hierzu sind in der Hiille 50 des Gassackes 
geeignete Abstromof f nungen vorzusehen. 

Figur 5 zeigt das Airbagmodul in . einer Darstellung gemaS 
den Figuren 1 und 4 nach dem Aufblasen des Gassackes 5. 

Anhand Figur 5 ist erkennbar, dass die Hiille 50 des Gassak- 
kes 5 aus einem Unterteil 5 0u (Unterplatte) und einem 
Oberteil 50o (Oberplatte) besteht, die entlang einer Verbin- 
dungslinie N miteinander verbunden, insbesondere zur Bil- 
dung einer Verbindungsnaht miteinander vernaht sind. Im 
aufgeblasenen Zustand des Gassackes 5, wie er in Figur 5 
dargestellt ist, ist das Oberteil 50o der Gassackhulle 50 
dem Oberkorper (einschlieSlich dem Kopf) des zu schutzenden 
Insassen zugewandt und das Unterteil 50u dem Oberkorper des 
zu schutzenden Fahrzeuginsassen abgewandt. 

Die Offnung 51 in der Gassackhulle 50 befindet sich gemaS 
Figur 5 in dem Unterteil 50u der Gassackhulle 50 und ist 
somit dem Oberkorper des zu schutzenden Fahzeuginsassen 
abgewandt. Hierdurch besteht keine Gefahr, dass der zu 
schutzende Fahrzeuginsasse mit dem Erablembereich 3 des 
Airbagmodules kollidiert. Vielmehr ist dieser durch das 
Oberteil 50o des Gassackes 5 vollstandig abgedeckt. 

Die Offnung 51 in der Gassackhulle 50 muss jedoch nicht 
zwingend auf der dem Oberkorper des zu schutzenden Insassen 
vollstandig abgewandten Seite der Gassackhulle 50 angeord- 
net sein. Es ist auch eine derartige seitliche Anordnung 
der Offnung 51 in einem Bereich der Gassackhulle 50 denk- 
bar, dass die Offnung seitlich nach aufien in einer Richtung 
an dem Oberkorper des zu schutzenden Insassen vorbeiweist. 
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Hierzu kann die Offnung 51 beispielsweise im Bereich der 
Verbindungsnaht N der beiden Teile 5 0o, 5 0u der Gassackhul- 
le 50 vorgesehen sein. Insbesondere kann die Offnung 51 
durch eine Unterbrechung der Verbindungsnaht N gebildet 
werden . 

Von Bedeutung ist allein, dass die Offnung 51 nicht in 
denjenigen Bereich der Gassackhiille 50 miindet, der nach dem 
Aufblasen des Gassackes dem Oberkorper (einschlieSlich des 
Kopfes) des zu schutzenden Insassen zugewandt ist. Die Lage 
des Oberkorpers K des zu schutzenden Insassen ist in Fi- 
gur 5 schematisch dargestellt. 

***** 
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Patentanspriiche 

1. Airbagmodul fur Kraf tf ahrzeuge mit 

- einem Gassack, der zum Schutz eines Fahrzeuginsassen 
aufblasbar ist und dessen Hiille im auf geblasenen 
Zustand des Gassackes einem dem Oberkorper des zu 
schutzenden Fahrzeuginsassen zugewandten Abschnitt 
aufweist, 

- einer Abdeckung des Ai rbagmodul s , hinter der der 
Gassack im gefalteten Zustand angeordnet ist und die 
beim Aufblasen des Gassackes eine Offnung fur den sich 
entfaltenden Gassack freigibt, und 

- einem Emblembereich der Abdeckung, der ortsfest ange- 
ordnet ist, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass der Gassack (5) in seiner Hiille (50) eine 
Offnung (51) aufweist, durch die hindurch der Emblembe- 
reich (3) beim Entfalten des Gassackes (5) in dessen In- 
nenraum gelangt, und dass die Offnung (51) im auf geblase- 
nen Zustand des Gassackes (5) nicht in Richtung auf den 
Oberkorper (K) des zu schutzenden Insassen weist. 

2. Airbagmodul nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Offnung (51) seitlich nach auSen in einer 
Richtung an dem Oberkorper (K) des Insassen vorbei 
weist . 
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3. Airbagmodul nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Offnung (51) in eine Richtung weg von dem Ober- 
korper (K) des Insassen weist. 

4. Airbagmodul nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet , dass der Gassack (5) ein Ober- 
teil (50o) und ein Unterteil (50u) aufweist, wobei im 
auf geblasenen Zustand des Gassackes (5) das Ober- 
teil (50o) dem Oberkorper (K) des zu schutzenden Insas- 
sen zugewandt ist. 

5. Airbagmodul nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Offnung (51) in dem Unterteil (50u)- des Gas- 
sackes (5) vorgesehen ist. 

6. Airbagmodul nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dass der Gassack (5) aus minde- 
stens zwei separaten, miteinander verbundenen Gassacktei- 
len (50o, 50u) besteht. 

7. Airbagmodul nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Offnung (51) im Bereich einer Verbindungs- 
naht (N) der beiden Gassackteile . (50o, 50u) vorgesehen 
ist . 



8. Airbagmodul nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet,. dass sich von der Offnung (51) 
ein Schlauch (55) in das Innere des Gassackes (5) er- 
streckt, der den Emblembereich (3) umschlieSt. 
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9. Airbagmodul nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Schlauch (55) an seinem der Offnung (51) abge- 
wandten Ende (56) verschlossen ist, so dass beim Aufbla- 
sen des Gassackes (5) kein Gas in den Schlauch (55) ein- 
dringen kann. 

10. Airbagmodul nach Anspruch 8 oder 9, dadurch gekennzeich- 
net, dass der Schlauch an seinem der Offnung (51) abge- 
wandten Ende (56) an einer Baugruppe (4, 45) des Airbag- 
modules, insbesondere an einem Gasgenerator oder an 
einem Diffusor des Gasgenerators , festgelegt ist. 

11. Airbagmodul nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Schlauch (55) an der Baugruppe (4, 45) derart 
festgelegt ist, daS durch das der Offnung (51) des 
Gassackes (5) abgewandte Ende (56) des Schlauches (55) 
kein Gas in diesen eindringen kann. 

12. Airbagmodul nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, dass der Emblembereich (3) 
gegenuber einer Baugruppe (4, 45, 47) des Airbagmodu- 
les, insbesondere gegenuber einem Gasgenerator oder 
einem Diffusor des Gasgenerators, abgestiitzt ist. 

13. Airbagmodul nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet , 
dass der Emblembereich (3) uber Stiitzmittel abgstutzt 
ist . 
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14. Airbagmodul nach einem der vorstehenden Anspruche, 
dadurch gekeiinzeichnet , dass der Embl ember eich (3) 
relativ gegemiber einer Baugruppe (4, 45, 47) des Air- 
bagmodules, insbesondere gegemiber einem Gasgenerator 
oder einem Diffusor des Gasgenerators , beweglich ist. 

15. Airbagmodul nach Anspruch 14, dadurch gekeiinzeichnet , 
dass der bewegliche Embl ember eich (3) mit Ubertragungs- 
mitteln zur Auslosung eines elektrischen Kontakts, 
insbesondere eines Hupkontakts, verbunden ist. 

***** 
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